Infrastruktur under lupp:
Ohallbart ska bli hallbart i Stockholmi
En dag i valsfabrikenio

Nytt asfaltverk i Lundss

Angvalt blir elvaltno




HALKA INTE EFTER

Vita flingor virvlar i luften. Det &r vinter pa vara vagar och
halkan ar samtalsamnet runt varje kaffebord. Varje ar star
Kung Vinter utanfor dérren. Lika plétsligt som en blixt fran
klar himmel, dyker han upp. Ar du férberedd?

Vara halkbekampningsprodukter kan anvandas till alla
sorters vintriga vagar. Vi levererar direkt till avtalad plats
om sa dnskas.

For méngd, prisforslag och 6vriga fragor, kontakta din
narmaste anlaggning.

www.ballastsverige.se
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Innovativ host

Nu ir det host, enligt almanackan och dirmed budgettider.
Vifar reda pa hur regeringen ser pa framtiden och hur vi ska
rusta oss infor den, vilket alltid &r spinnande. Férutom en
extrasatsning pa totalt 5 miljarder kronor till infrastruktur
2012 och 2013, s vill regeringen satsa 24 miljoner pi offentlig
innovationsupphandling. Syftet ir att innovationsupphand-
ling ska anviindas i storre utstrickning och som ett led i att
skapa bittre 16sningar inom de samhillsuppdrag som finan-
sieras med skattebetalarnas pengar. Pengarna ska ga till
Sveriges innovationsmyndighet VINNOVA fér att bygga
upp och driva en kompetenskraftsamling kring innovations-
upphandling, i linje med rekommendationen frin Innova-
tionsupphandlingsutredningen (SoU 2010:56).

Som representant for ett foretag, som aktivt arbetar med att ta
fram nya resurseffektiva 16sningar, har man god lust att ropa
”Antligen”. Utredningen foreslar att Lagen om offentlig upp-
handling kompletteras med en "bor-bestimmelse’ om att
upphandlande myndigheter bor ta innovationshinsyn.
Detta for att ge bittre majligheter for foretag som har tagit
fram ny teknik eller nya tjinster att konkurrera vid anbuds-
givningen. Detta dr mycket vilkommet.Under det ar som
NCC limnat sé kallade Gréna Anbud vid alla upphandlingar
pa dver 50 MSEK sa dr det med en sorglig klarhet vi kan kon-
statera hur svart det ir att rucka pa invanda monster i anligg-
ningsbranschen. Man viljer att detaljstyra som man alltid har
gjort, trots att det gdr emot organisationens egna miljomal
och beslut pa hégre niva som forordar funktions- och sam-

verkansentreprenader. Men vi fortsitter entriiget att utveck-
la mer resurseffektiva metoder, produkter och tjinster och
vintar pa den dag da vira gronare [6sningar ska £ komma
sambhillet till gagn.

Turligt nog finns det fler tecken som tyder pa att férindringen
4r pa vig. Den 26 september togs det forsta spadtaget for
Sveriges forsta miljoklassade mark- och anliggningsprojekt—
E4 Rotebro, Sveriges mest trafikerade korsning. I likhet med
miljoklassning f&r byggnader finns nu ett certifieringssystem
for anliggningsprojekt. Certifieringssystemet Ceequal har in
s linge bara anvints i England och Irland, men sedan janua-
ri 2011 finns en internationell version. NCC dr nu f6rst i Sve-
rige med att tillimpa Ceequal f6r svenska férhallanden och
detta gors i ett pilotprojekt tillsammans med Trafikverket.

Detta far vi med sikerhet anledning att komma tillbaka till

i Roadstidningen. Under tiden kan vi i detta nummer bjuda
pa en intervju med Riksrevisorn Claes Norgren som granskar
hur vara infrastrukturmiljarder anviinds. Sjilva har vi bland
annat granskat hur materialhanteringen i storstiderna
fungerar och hur innovationerna kan se ut i Sveriges enda

viltfabrik.

Trevlig lisning!

Josefin Sellén
INFORMATIONSCHEF, NCC ROADS

Infrastruktur under lupp Alltid redo

Ohallbara transporter Konsten att dra en vals...

Anvénds de statliga anslagen till infra- Personalen som haransvar for att Hur ska Stockholm klara férsérjningen | Dynapacs valtfabrik i Karlskrona har
struktur effektivt och till ratt projekt? vdgarna dr sakra och framkomliga maste av anldggningsmaterial pa ett ekono- konsten att dra en vals utvecklats till full-
Riksrevisionen genomf&r nu en bred precis som scouterna alltid vara redo. miskt och miljioméssigt hallbart satt? ldndning.Vibrerande valsar anvands till
granskning.Vi har tréffat riksrevisor Nancy Haggkvist i Arboga dren av Regionplanekontoret har startat ett nytt att packa bade jord och asfalt. 10-12
Claes Norgren. 4-9 dem. 6-7 projekt. 8-9
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Infrastruktur under riksrevisorns lupp

Riksrevisionen genomfor for
narvarande en omfattande
granskning av de statliga
atagandena pa transport-
infrastrukturens omrade.

Ansvarig for gransknings-
strategin ar riksrevisor
Claes Norgren.

ROADS har traffat honom.

Claes Norgren dntrar sammantri-
desrummet i Riksrevisionens hog-
kvarter pa Nybrogatan i Stock-
holm. I hinderna bir han négra
tryckta rapporter som hans medar-
betare producerat under de tva
senaste aren och som rdr olika sidor
av statens verksamhet inom trans-
portinfrastrukturens omride. Rap-
porterna har titlar som "Forvalt-
ningen av samhillsekonomiska
metoder inom infrastrukturom-
radet’, "Trafikverkens produktivi-
tet — hur mycket infrastruktur far
man for pengarna?,"Kostnadskon-
troll i stora viginvesteringar’,
"Underhall av belagda vigar” osv.
Han breder ut dem framfor sig pa
bordet, patagligt fortjust, och for-
klarar att det #r s hir Riksrevisio-
nen foretridesvis jobbar: med
granskningsstrategier. Det betyder
att ett omrade inom statlig férvalt-
ning blir féremal for en serie revi-
sioner, som belyser olika delar av
verksamheten. Varje granskning
resulterar i en revisionsrapport.

— Vira granskningsstrategier
brukar striicka sig dver tre till fyra
ar. Infrastrukturprogrammet star-
tade 2009 och ska avslutas hosten
2012. D& kommer vi iven med en
slutrapport som summerar hela
granskningen och redogor for de
viktigaste slutsatsernaialla rappor-
ter, siger Claes Norgren.

Varfor dir transportinfrastrukturen
ett av de omrdden som ni beslutar
granska pa detta massiva sditt?
—Det finnsflera svar pd den fri-
gan. Ett dr naturligtvis att staten
satsar vildigt mycket pengar pa
att underhalla och utveckla trans-
portinfrastrukturen. Regeringens
nuvarande plan omfattar sats-
ningar pa 417 miljarder kronor
fram till 4r 2021. Det ir vildigt
mycket pengar. Dirfor dr den cen-
trala fragestillningen for hela var
granskningsstrategi om statens
instrument for planering, investe-
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ring och underhall &r utformade
sd att de leder till en effektiv
anvindning av resurserna.

— Ett annat skl till att vi startat
den hir granskningen #r att tran-
sportinfrastrukturen ir viktig for
samhillet och tenderar att spela
en in mer betydelsefull roll for
att uppna vissa politiska mal som
riksdagen satt upp, bland annat
vad giller tillviixt och utveckling-
en av stdrre arbetsmarknadsregio-
ner. For Riksrevisionen, som utgor
en del av riksdagens kontroll-
makt, dr det viktigt att granska i
vilken utstrickning de politiska
mal som riksdagen fattat beslut
om, ocksa efterlevs av regering
och myndigheter.

Hur mdnga hos er jobbar med
granskningen av infrastrukiur-
omrddet?

— Det varierar dver tiden, men
mellan tio och fjorton personer.

Vad kostar det att genomféra en
sddan héir méngdrig gransknings-
insats?

—Vihar en schablonkostnad pi
catre miljoner kronor per revision
och rapport. Inom infrastruktur-
omrédet kommer vi att publicera
cirka tio rapporter, vilket skulle ge
en totalkostnad pa ca 30 miljoner
kronor. Férhoppningsvis #r det
vil investerade pengar. Syftet
med véra granskningar ir ju att
riksdagen ska ha riitt beslutsun-
derlag nir det ska fattas beslut om
hur de 417 miljarder kronorna ska
anvindas.

Vad éir det mest uppseendevdickan-
de ni hittat i era effektivitetsrevisio-
ner sc hdr langt?

— Bristen pa nyheter...

Vad menar du med det?

— Att det hiint s lite. Gar vi till-
baka till gamla Riksrevisionsver-
kets rapporter fran forra drhund-
radet si kan man exempelvis
konstatera att kostnadskontrol-
len i stora infrastrukturprojekt
var bristfillig redan d. Man blir
lite dyster dver att det inte hént
mera.

Ni har bland annat konstaterar att
det saknas tillforlitliga underlag
och samhéillsekonomiska analysme-

toder for att véirdera och styra
béde underhall och investeringar i
véigar och jéirnvcigar. Vad far det
for konsekvenser och hur allvarligr
dr det?

— Det dr naturligtvis allvarligt
eftersom det handlar om s myck-
et pengar. Ska man forsoka virde-
ra det ur en sorts samhillsper-
spektiv sd tror jag att vikten av en
effektiv infrastruktur har skat
och dirmed blir det dnnu allvarli-
gare. Det innebir ju ocksd att man
svarligen kan utnyttja de medel
man far pa samhillsekonomiskt
effektivast mojliga sitt om man
inte har det grundliggande under-
laget. Det finns risk for att peng-
arna satsas pa fel projekt.

Riksrevisionens rapporter pd infra-
strukturomrddet cir en katalogaria
dver mer eller mindre allvarliga
brister. Ar svensk infrastruktur ett
misskétt fogderi?

— Jag skulle inte vilja uttrycka
mig i de termerna. Men det ir Riks-
revisionens uppgiftatt granskaoch
belysa problem. Men det yttersta
syftet med var granskningsverk-
samhet ir ju inte att stjilpa utan att
hjilpa statsforvaltningen att ut-
vecklas och bli bittre.

Kommer bildandet av Trafikverket
att innebdira en férbcittring jiimfort
med tidigare?

— Det finns en stor potential till
samlade forbittringar med den
nya myndigheten, inte minst nir
det gilleratt dstadkommaen effek-
tivare och mer systemorienterad
planering av infrastrukturen. Hir
finns en stor méjlighet till effekti-
visering. Hur utfallet blir &r dock
lite for tidigt att ha nigra asikter
om. Vikan dock konstatera att Tra-
fikverket har tagit till sig och vid-
tagit atgirder med anledning av
den kritik vi framfort.

Sa Riksrevisionens granskningar
har effekt?

— Absolut! Varje ny gransk-
ningsrapport presenteras i riksda-
gen for det utskott som berérs.
Nir det giller infrastrukturrap-
porterna blir det Trafikutskottet.
Intresset i utskottet ir levande
och vara rapporter ger riksdagen
moijlighet att utdva sin kontroll-
makt pa ett helt annat siitt.

— Dessutom ska regeringen
inom fyramanader frin det de fatt
rapporten redogtra for vilka dtgir-
der man tinker vidta med anled-
ning av revisionens resultat och
rekommendationer. Det ska man
fran och med &rsskiftet 2010,/2011
gora i en sirskild skrivelse. Vi kan
konstatera att regeringen ligger ut
uppdrag pa olika myndigheter, till-
sitter utredningar etc med anled-
ning av vdra rapporter.

Vad gor en riksrevisor néir han inte
jobbar och om han heter Claes
Norgren?

— Jag dr en helt vanlig person
med familj och barn...

Har du inga fritidsintressen?

— Absolut! Jag har kopt en
kanot. I helgen ska jag paddla pa
Akforsen i Srmland...

TexT: JOHAN A. LUNDBERG

Kort om:

RIKSREVISIONEN
Riksrevisionen ar en sjalvstandig myn-
dighet under riksdagen,som bildades i
juli2003,da Riksrevisionsverket och
Riksdagens revisorer slogs samman.
Riksrevisionens uppdrag dr att grans-
ka vad statens pengar gar till och hur
effektivt de anvands. Verksamheten
leds av tre riksrevisorer som ansvarar
for olika forvaltningsomraden. Riks-
revisionens pagaende granskning av
infrastrukturomradet omfattar
foljande:
* Underhall av belagda vagar (2009)
* Underhall av jarnvag (2010)
Kostnadskontroll i stora vaginve-
steringar (2010)
Forvaltningen av samhallsekono
miska metoder inom infrastruk-
turomradet (2010)
» Kostnadskontroll i stora jarnvags-

investeringar (201 1)
Trafikverkens produktivitet (201 1)
Botniabanan (201 I)

Hur statliga intressen bevakas i
stora vagprojekt (pagaende)

* Medfinansiering av statlig infra-

struktur (pagaende)

* Regional medfinansiering av
Citybanan (pagaende)

* Trafikverkets upphandling
(pagaende)

* Samordningen mellan infra-
strukturplaneringen och
Ilimatmalen
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Claes Norgren idr civilekonom och har tidigare arbetat vid Finansdepartementet, Riksgilden och Riksbanken, bland annat som vice
riksbankschef fram till 1993. Innan han tilltradde som riksrevisor | juli 2008 var han generaldirektor vid Konkurrensverket.

Claes Norgren har dven varit generaldirektor vid Finansinspektionen.
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Nancy _
hal beredskap
dygnet runt

Nancy Haggkvist, 29, plats-
chef hos NCC Roads Vagser-
vice, ansvarar for skotseln
av cirka 80 mil statlig vag

i driftomrade Arboga.

—Var huvuduppgift ar att
se till att vagarna ar hela,
rena, framkomliga och tra-
fiksakra tjugofyra timmar
om dygnet, aret runt.

Det #dr mitten av augusti nir
ROADS kommer pé bestk till
Koping, dir NCC Roads Vigser-
vice har kontor och serviceut-
rymmen. Regnet dser ner fran en
morklila himmel. Det rader fort-
farande nigot av semesterstiltje i
Sverige —men platschefen Nancy
Hciggkvist har redan haft sin ledig-
het och upplevt stora ting

—Ja, jag har gift mig! Men nir
minniskor ringer hit har jag fullt
sja att komma ihag att svara med
mitt nya efternamn. Jag hette
Akerstrom fore semestern, siger
hon och skrattar.

Vigarna i driftomriadet kan
hon utan och innan. I fem &r var
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hon arbetsledare hos Svevia, som
tidigare hade driftuppdraget i
Arboga.

—Nir Svevia forlorade kontrak-
tet till NCC vid 2010 ars upp-
handling byttejag arbetsgivare. Vi
var tva frdn Svevia som gick dver
till NCC, berittar Nancy, som
fungerat som platschef sedan
| januariiar.

Trivs med jobbet
Men service och underhall av
vigar var inte det hon trodde att
hon skulle komma att dgna sig at
niir hon borjade lisa till byggnads-
ingenjor vid hdgskolan i Linko-
ping i borjan av 2000-talet.

—Nej, jag sag framfr mig attjag
skulle sitta och’cadda” och tafram
konstruktionsritningar pa nagot
byggforetag. Men efter utbild-
ningen i Link6ping ville jag tillba-
ka till Képing, dir jag dr uppvux-
en. Och nir jag borjade titta mig
om efter jobb sig jag att Svevias
driftorganisation skte en elevin-
genjor. Jag hade inte en susning
om vad jobbet innebar f6r nigon-

ting, men i dag ir jag jitteglad att
jag valde den hir banan. Jag trivs
jittebra i driftverksamheten,
siger hon.

Jobbet som platschef innebir
ett stdrre ansvar och mer admi-
nistrativt arbete. Men Nancy vill
inte bli helt stillasittande framfor
datorn.

— Nej, jag vill hinna vara ute pa
vigarna, ocksd —och forsdker vara
det s& mycket jag kan, siger hon.

Ung organisation
med mycket energi

Forutom Nancy bestir NCC
Roads organisation i driftomrade
Arboga av fem medarbetare, ar-
betsledaren Henrik Sjéblom, 37 ar.,,
och vigarbetarna Peter Englund,
30, Erik Karlsson, 30 och Niclas
Andersson, 19 samt elevingenjo-
ren David Haddad, 26. Den laga
medelildern visar att generations-
vixlingen i driftverksamheten #r
i full gding — och pa sina hall dven
genomford.

—Men till var hjilp, sirskilt vin-
tertid, har vi ocksa ett antal kon-

0

trakterade underentreprendrer
som hjélper oss med halkbekdmp-
ning och snordjning. Vi har dven
underentreprendrer som skdter
om driftomradets tre rastplatser
och ser till att de #r rena och fri-
scha, berittar Nancy.

Totalt dr det ca 80 mil vig som
ska hallas efter. Stérst insatser kri-
ver motorvigen E18/E20 som dr
en si kallad klass 2-vig.

= Den ir ca fyra mil och ska

Entreprenadchef Erik Nilsson ar
ansvarig for NCC Roads Vagser-
vice verksamhet i Malardalen.

avpatrullerasi hela sin strickning
tva gdnger i veckan. Sedan har vi
26,5 mil klass 3-viig som ska kon-
trolleras en ging i veckan. Resten
dr mindre vigar som ska kollas var
fjortonde dag.

Kan konsten
att skota grusvagar
En forhallandevis stor andel
av driftomradets vigar, 27 % eller
17 mil, #r grusviig.

— Vi dgnar en hel del insatser at
grusvigarna. Bland annat kor vi
kantitervinning pa vissa striickor.
Det betyder att man aterfér det
grus som hamnat i slinter och
diken till vigbanan. I det sam-
manhanget brukar vi ta prov pa
viigen for att se vilket nytt materi-
al vi behover tillfora for att f4 ett
bra sammansatt slitlager.

Det hivdas i bland att kunska-
pen om hur grusviigar bist ska
skotas och underhallas ir pa utdo-
ende i takt med att gamla specia-
lister gir i pension och flertalet
viigar beliggs med asfalt. Men
Nancy Higgkvist haller inte med.
Hon har sjilv gatt kurser i grus-
vigsunderhall hos VTI i Linké-
ping och hivdar bestimt att orga-
nisationen har bide kompetensen
och utrustningen for att ta hand
om grusviigarna pa bista sitt.

— Vara underentreprendrer
som hyvlar och skéter underhal-
let av grusvigarna ir mycket ruti-
nerade, siiger hon.

Tuff vinter test for vaghallare
Totalt sett menar hon att viigarna
i driftomradet haller hog stan-
dard.

—Ja, det dr bra klass p viignitet.

Och NCCs férsta ar som drift-
entreprendr i omradet tycker hon
har gatt 6ver férvintan.

= Det brukar ta lite tid att {3
rutiner och en ny organisation att
fungera effektivt och det ir klart
att allt inte fungerar perfekt fran
borjan, men pa det stora hela tyck-
er jag att vi skott oss bra.

Hon konstaterar att den gang-
na vintern, som borjade redan i
mitten av november och héll i sig
langt in i mars, stillde organisatio-
nen pa tuffa prov direkt.

— P4 sina stillen 4r landskapet
ganska flackt och dppet. Framfor
allt riskerar de mindre vigarna att
driva igen nir vinterstormarna
viner. Vi har totalt sju kombinera-
de plog- och saltekipage som betji-
nar de storre viigarna. Pd E18/E20

| Wi,

Liksom lakare har daven vigfolket jour.Vilomojligheter finns.

kor vi tandemplogning for att kla-
rade krav som Trafikverket stiller.

Mote med alla inblandade

I september hade hon mdte med
den egnapersonalen ochallaunder-
entreprendrer foratt gdigenom vad
som kan goras innu bittre.

= Vitittar hela tiden 6ver hur vi
kan jobba effektivare. Planering-
en infor vintern bérjade vi redan i
somras. Det handlar bland annat
om att se 6ver plogstrickor etc.

Nu i oktober dr det stor risk att
temperaturen sjunker och den
forsta forridiska halkan slar till.
Och for driftpersonalen giller det
att ligga steget fore.

= Vi far viderinformation fran
olika hall och 4r det risk for halka
ir vi of ta ute och patrullerar med
vara bilar som #r utrustade med
instrument som miiter friktionen
pa kdrbanan, berittar Nancy.

Sparar pa saltet
Entreprenadchef Erik Nilsson,
ansvarig for NCC Roads Vigser-
vice driftomraden i Milardalen,
har ocksd kontor i Képing. Han
berittar att det dr ett uttalat krav
fran Trafikverket att salt ska
anviindas sparsamt och inte slen-
trianmissigt i halkbekdmpning-
en.

— For att minimera saltanviind-
ningen anvinder vi i huvudsak
saltldsning i stillet for torrt salt.
Vi har en siirskild utrustning hir i
Koping dir vi kan blanda salt och
vatten i ritt koncentration.

Forra dret Sppnade NCC Roads
ett importlager for vigsalt i Ko-
pings hamn. Lagret ligger granne
med kontoret, och rymmer ca
4000 ton.

= Det fyller vi upp till bridden
infor vintern eftersom det ska
forsoria alla vira driftomraden i

Just nu ar Nancy Haggkvist och arbetsledare Henrik Sjoblom i full fard

med att dra upp riktlinjerna infor vintern. Att optimera
saltanvandningen ar ett prioriterat mal.

Milardalen, férutom Arboga,
dven Orebro och Nora, siger han.

Fordjupat samarbete
med bestallaren
Platschef Nancy Higgkvist kon-
staterar att beredskapen i drift-
omradet ir god och att samar-
betet med uppdragsgivaren
Trafikverket fungerar bra.

— En kvalitativ och effektiv
driftverksamhet kriiver niira och
fortroendefulla relationer mel-
lan bestillare och entreprendr.
Aren som kommer hoppasjagatt
vi ska kunna férdjupa samarbe-
tet ytterligare.

TexT: JOHAN A. LUNDBERG

Kort om:
Arboga

driftomrade
Viéglangd: 81 1,7 km,varav ca
40 km motorvag och 170 km
grusvag,
Bestillare: Trafikverket
Entreprenor:NCC Roads
Vigservice genom platschef
Nancy Haggkvist,arbetsledare
Henrik Sjoblom, viagvakterna
Peter Englund, Erik Karlsson,
Niclas Andersson, elevingenjor
David Haddad samt under-
entreprendrer.
Kontraktstid: 2010-2013/2016
(3 ar med option pa ytterligare
3aér).
Entreprenadsumma:
ca 50 milj SEK (3ar).
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Stockholmsregionen har
vaxtvark. Overallt byggs
bostader, arbetsplatser och
trafiklosningar.

Var fjarde lastbil fraktar
schaktmassor och foradlat
grus- och krossmaterial
mellan takter, anlaggningar
och byggen.

Transporter som skapar
vaxande miljoproblem — och
fordyrar byggmaterialen.

— Min vision ar att Stock-
holm har nagra permanen-
ta, centralt placerade bear-
betningsanlaggningar och
en marknadsplats dar silja-
re och kopare av ballast kan
samverka lokalt. Da skulle vi
kunna minska transporter-
na, sager Goran Lundberg,
projektledare hos konsult-
foretaget Ecoloop.

Fram till &r 2030 beriiknas Stock-
holmsregionen 6ka med 500 000
invdnare eller ett helt Géteborg.
Byggtakten ir intensiv och varje
ar kors 13 miljoner ton sand, grus
och krossat berg kors och tvirs
genom Stockholms lin. Transpor-
ter som ger problem med fram-
komlighet och miljé och &kar
bade transport- och samhiillskost-
nader.
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En mer hallbar 16sning méste
till anser Gran Lundberg pa kon-
sultfretaget Ecoloop. Han ér pro-
jektledare for "Héllbar material-
forsdrjning i Stockholm lin”
(HMES)) ett projekt som initierats
av bland andra Regionplanekon-
toret.

— Vi kartligger nu problemen
med materialhantering, gor fall-
studier och férsoker hitta samar-
beten och hallbara 16sningar. En
viktig del av arbetet ir att skapa
niitverk, 5ka kunskapen och bred-
da forstielsen for de olika intres-
sen som finns, och som ibland
krockar med varandra, siger han

Platskonkurrens

En av de mest svarknickta intres-
sekonflikterna i en stor-stadsre-
gion som Stockholm ir konkur-
rensen om marken. Kommunerna
vill fortita och bygga bostider,
giirna sjonira. Samma markomra-
den kan dock ur logistisk synvin-
kel ofta vara limpliga fér materi-
alanliggningar. Sand, sten, grus
och annat bergmaterial be-hovs i
stora volymer i samhillsbyggan-
det — men fi kommuner inser att
en kostnads-effektiv och miljos-
miissigt hillbar hantering av dem
kriver platser i transportmissigt
bra ligen.

e e

behoys platser i'bra ligen dar exempelvis schaktmassor

kan hanteras och atervinnas.

— Anliggningarna hamnar allt
lingre ut fran staden vilket ger
upphov till 5kade transporter, kon-
staterar Gran Lundberg,

Idealet dr nagra permanenta,
centrala anliggningar med tillging
till bat, tag- och viigtransporter. De
skulle kunna placeras i stora berg-
rum eller i omraden som redan ir
’storda” av trafikbuller.

— Men det giller att 4 besluts-
fattare, markigare och andra in-
tressenter att inse det, siger Gran
Lundberg.

Han lyfter fram Tyresd kom-
mun som ett bra exempel. Kom-
munen har gjort en femarsplan for
sin exploateringsverksamhet och
beriknat volymer och transporter.
De samarbetar med olika akt&rer
och en lokal bearbetningsanligg-
ning har fatt bygglov. Bra informa-
tion och diskussion med de boen-
de har medfort en acceptans foratt
anliggningen  behdvs under
utbyggnadstiden. Losningen #r
bade héllbar och ekonomisk.

— Alternativet hade varit fler
tunga transporter i kommunen,
siger Goran Lundberg,

”Narodlat” forhallningssatt
Antalet ldnga transporter kan-
minska med ett "nirodlat” for-
héllningssitt. Vad utvinns lokalt

och hur kan det anvindas lokalt?
Projektet har gjort en studie i
Kungens Kurva som visar att en
tredjedel av det material som
utvinns kan ateranviindas i omra-
det. Mer samarbete mellan olika
aktorer kan 6ka dtervinningsgra-
den, ge bittre massbalans och
minska transporterna.

Goran Lundberg tror att bygg-
foretagen kan vinna mycket, inte
minst ekonomiskt, pa att se Sver
sina transportkostnader och fun-
dera pa vilka material de anvinder.

— Har de riitt material pa riitt
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plats? Det kanske inte maste vara
naturgrus eller italiensk marmor.
Manga ligkvalitativa material
kan renas, stabiliseras och anvin-
das igen.

En grusbors behovs
Idag dr det ingen som egentligen
har full kontroll pa materialfls-
dena i Stockholmsregionen. Pro-
jektet HMFS forsoker rada bot
pa det genom att koppla samman
olika intressenter och ka kun-
skapen. Géran Lundberg hoppas
att resultatet ska bli bittre styr-

ning av materialflodena. Helst
vill han se en marknadsplats av
samma slag som i Hamburg och
London dir olika intressenter
"byter” material. Londons modell
kallas limpligt nog for “Earth
exchangé.

- Vi behdver en bittre styr-
ning och en motesplats diir kpa-
re och siljare kan motas. “Jag har
det hir materialet, vem har beho-
vet?, avslutar Géran Lundberg.

TexT: GUNILLA SCHONNING
Foro: JOHAN A. LUNDBERG

Lundberg

Kort om:

Projekt HMFS
Hallbar Materialforsorjning i
Stockholms lan startade 2007 och
ar nu inne i fas tre. Projektet kart-
lagger hur materialhanteringen
paverkar samhillet genom pro-
blem med framkomlighet, buller,
utslapp och ineffektiva transporter.
De har tagit fram statistik,jobbat
med kartlaggningar och jamfort
med andra stider, skapat natverk
i regionen och jobbar for att 6ka
kunskapen bland beslutsfattande
politiker och tjansteman.

Bakom projektet star Region-
planekontoret, Kommunférbun-
det, Lansstyrelsen i Stockholms
lan, KTH,LTU och Ecoloop. De har
stod av Sveriges Bergmaterial-
industri som bland annat repre-
senteras av NCC Roads. | arbetet
deltar aven Trafikverket, SGU,
Byggsektorns kretsloppsrad och
kommunala miljckontor.

Ménga storstader har samma
problem och ett parallellt projekt
’Simm-CCities” (Sustainable and
Innovative Material Management
for Construction in Cities) pagar
for att utbyta erfarenheter mellan
storstaderna runt Ostersjbn.

Prioritera
regelverk
och

utrymme

[ bygg-och anliggningsbranschen
ir alla medvetna om transport-
och materialhanteringsproble-
menistorstiderna. Sven Wallman,
ravaruchef pa NCC Roads Ost, ir
en av industrins representanter i
HMFS-projektet.

— Fragan maste prioriteras. Vi
behdver ett tydligt regelverk och

utrymme for masshantering om
vi ska kunna minska transporter-
na.

Plan- och bygglagen och miljs-
lagstiftningen gir inte i takt,
menar Sven Wallman. Ingen har
ett samlat ansvar. Direktiv sak-
nas och makten ligger idag hos
kommunerna som vill bygga,
men inte ta ansvar for en hallbar
materialf6rsorining.

Hans 16sning ir ett tydligt
regelverk och bittre majligheter
for materialindustrin att driva
anliggningar i kommunerna.

— Materialhanteringen maste

prioriteras och markfrigan vara
med redan fran bérjan i kommu-
nernas planprocesser. Redan nir
de planerar nya omriden bér de
diskutera placeringar av en be-
arbetningsanliggning med ut-
gdngspunkt fran transportmdj-
ligheter och avstand till bygget.

Sven Wallman vill att kommu-
nerna samarbetar for att hitta
limplig mark for anldggningar.

— Lingsiktighet och bra trans-
porter ir avgdrande for entrepre-
norer och byggherrar

I storstider som Paris och Lon-
don anvinds vattenviigarna for

tunga transporter. Dir ligger
manga asfalt- och cementanligg-
ningar direkt vid vattnet och
manga transporter gar pa pramar,
siger Sven Wallman.

Sven
Wallman
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De forsta valtarna drogs av
levande hastkrafter. De er-
sattes av angvalten som i sin
tur ersattes av valtar med
dieselmotor som drivkalla.
Nu tar svenska Dynapac nas-
ta steg i utvecklingen och
presenterar varldens forsta
eldrivna asfaltvalt, CC900E.

Foérdelarna med batteridrift ir
méanga. Forutom att vilten #r
avgasfri, si arbetar den betydligt
tystare dn sin dieseldrivna motsva-
righet.

— Dubbla elektriska drivmoto-
rer sikerstiller en skonsam och
jimn ging som tillsammans med
elektriska vibrationsmotorer ge-
nererar hdgkvalitativa packnings-
resultat, siger Fredrik Akesson som
ir projektledare for utvecklingsar-
betet med den nya vilten.

Den eldrivna vilten, som viger
19 ton, klarar en hel dags normalt
arbete pd en laddning och kan
enkelt laddas upp igen Sver natten.

— Den mycket liga ljudnivan
och avgasfria driften gor att viilten
limpar sig vil ocksa for arbete

- o

Inkopschef Jonas Andreasson och
miljo¢hef Christina Lindbaéek, NCC.
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Fran angvalt till elvalt

inomhus och i ljudkinsliga miljo-
er, siger Fredrik Akesson.

Tuffa tester i falt
NCC Roads deltar i utvecklingsar-
betet och har som forsta beligg-
ningsentreprendr testkdrt den
nya vilten i filt under innevaran-
de belidggningssisong.

— Vi har sagt att vi girna vill
kopa elviltar om Dynapac viljer
att sitta dem i serieproduktion.
Elviltar passar mycket brain i vart
koncept f6r en miljvinligare pro-
duktion av asfalt och beliggning-
ar, siger NCC Roads inkdpschef
Jonas Andreasson.

Enligt Dynapac ir kostnaderna
for att tillverka en elvilt betydligt
hogre #n for en motsvarande die-
selvilt.

—Om vi satte den i serieproduk-
tion i dag skulle den antagligen
kosta dubbelt sd mycket. Men tek-

Lds mer pa www.

niken gér hela tiden framéit och en
del av merkostnaden har maskini-
garen igen i form av ligre brinsle-
forbrukning, siger Bjorn Jakobsén,
produktlinjechef hos Dynapac.

4
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Hur stora asfalwiiltar éir det mjligt
att driva med batteri?

— Med den teknik som finns i
dag funkar det for de allra minsta
viltarna upp till 2,2 ton.
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